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de transport i distribució elèctrica

Europea amb els seus programes d’actuació: 
Green Deal, Fit for 55 Package, Repower 
EU...

Dins de l’accelerada transició energètica 
actual, s’estan proposant acords com els de 
la recent COP28 de Dubai, de reduir les 
emissions de CO2 un 43% per al 2030, 
fonamentalment triplicant les energies 
renovables per a aquest any pel costat 
de l’oferta i, pel costat de la demanda, 
augmentant l’electrificació de la societat.
Però el mercat elèctric requereix, per 
complir el trilema de seguretat, economia 
i sostenibilitat ambiental, que l’oferta 
i la demanda estiguin en equilibri, per 
la qual cosa cal que la producció del 
mix elèctric basat en energia renovable, 

És evident que el Canvi Climàtic està 
afectant les condicions de vida de la 
humanitat, com es posa de manifest en 
les nombroses cimeres sobre el clima de 
les Nacions Unides. L’Acord de París 
representa el primer pacte global de caràcter 
vinculant on tots els països, i no només 
els desenvolupats, s’han compromès amb 
el compliment d’un únic objectiu que és 
mantenir l’escalfament global per sota dels 
2°C respecte a els nivells preindustrial i fins i 
tot, si és possible, per sota dels 1,5°C.

La descarbonització de la societat eliminant 
emissions de CO2 a l’atmosfera, es presenta 
com a millor via d’actuació per a l’adaptació 
al Canvi Climàtic. Aquesta descarbonització 
de l’economia s’accelera per part de la Unió 

L’any 2020, el CAdIC, al seu Document 7 titulat “Transició 
energètica. Emmagatzematge d’energia. Centrals 
reversibles”, va abordar el tema de la transició energètica 
des del punt de vista de l’emmagatzematge d’energia 
mitjançant centrals hidroelèctriques reversibles. Ara s’aborda 
el paper de les línies de Transport i Distribució elèctrica, 
pedra angular del sistema elèctric a la transició energètica.
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l’emmagatzematge i el consum estiguin 
connectats mitjançant xarxes de Transport 
i Distribució elèctriques suficientment 
mallades, robustes i intel·ligents.

Per aconseguir una transició eficient evitant 
efectes com a preus negatius en renovables, 
l’abocament d’energia o la impossibilitat 
de dotar de potència elèctrica suficient 
als punts requerits per la demanda, cal 
una planificació coordinada, àgil, flexible 
i proactiva que contempli les xarxes de 
Transport i Distribució com a columna 
vertebral del sistema elèctric i que anticipi 
les necessàries inversions comptant amb 
una regulació estable. D’aquesta manera, 
es compassarà la integració de les energies 
renovables amb els mecanismes de flexibilitat 
(emmagatzematge i gestió de la demanda), 
amb les noves demandes focalitzades cap a 
les bombes de fred i calor, recàrrega de cotxes 
elèctrics, electrificació del transport viari i 
del ferrocarril, hidrogen verd, electrificació 
de ports, centres de processament de dades, 
dessalinitzadores i plantes regeneradores, etc., 
en resum, aprofitar l’avantatge competitiu 
del futur mercat elèctric descarbonitzat basat 
en energies renovables. El desenvolupament 
de les xarxes de distribució permetrà 
integrar, igualment, els nous negocis i figures 

del mercat elèctric com a prosumidors, 
agregadors, autoconsum col·lectiu, 
comunitats energètiques, xarxes industrials 
tancades…

Una millor planificació energètica per part 
dels responsables polítics, que s’aparti de 
l’enfocament tradicional reactiu mitjançant 
nous esquemes dinàmics i incentius, pot 
fomentar la participació empresarial i 
ciutadana i, en general, de tota la societat 
en l’objectiu comú de la descarbonització 
i la transició energètica. Cal planificar les 
xarxes elèctriques, que actualment ja són un 
coll d’ampolla a certes zones, i ho pot ser 
més si es vol passar d’un mix amb el 50% 
en energies renovables a un amb el 81% el 
2030. A més, les xarxes estan dissenyades per 
a fluxos d’electricitat des de les centrals de 
generació cap al consum, però actualment es 
requereix una configuració de xarxa diferent 
per l’augment de generació renovable 
distribuïda, i en la mesura que els clients-
productors puguin abocar a la xarxa els seus 
excedents de energia elèctrica.

El 1985, en ser el transport i la distribució 
d’energia elèctrica monopolis naturals, es 
va nacionalitzar la Xarxa de Transport i es 
va crear l’empresa Red Eléctrica de España 
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(REE, avui dins de Redeia) per a l’operació 
del sistema elèctric i gestió del transport 
d’electricitat. La Llei del Sector Elèctric de 
1997 va distingir les activitats de Producció 
i Comercialització com a liberalitzades i 
de lliure concurrència, i les de Transport i 
Distribució, com a regulades, subjectes a 
tarifes. Així doncs, REE és el Transportista 
i Operador del Sistema elèctric espanyol 
(Transport System Operator, TSO en 
nomenclatura anglosaxona). A Catalunya, 
l’empresa e-Distribució (Endesa) és la 
gestora de les principals línies de distribució 
(Distribution System Operator, DSO 
en nomenclatura anglosaxona). Posseeix 
aproximadament el 95% dels actius de 
distribució a Catalunya (més de 4 milions de 
subministraments) i la resta, 5%, pertanyen 
a 40 petites empreses locals i comarcals 
agrupades a l’associació de distribuïdors 
ASEME. 

Les xarxes elèctriques, com a element 
vertebrador del sistema elèctric, estan 
enquadrades dins de la planificació de la 
transició energètica en dos documents 
denominats PLA NACIONAL 
INTEGRAT D’ENERGIA I CLIMA 
2021-2030 (PNIEC), de 2020 i el seu 
ambiciós esborrany d’actualització de 

2023, pendent d’aprovació per la UE, i la 
PROSPECTIVA ENERGÈTICA DE 
CATALUNYA 2050 (PROENCAT 2050), 
elaborada per l’ICAEN i aprovada pel govern 
de la Generalitat al juny de 2023.

El PNIEC inicial tenia prevista una inversió 
de 241.412 M€ (80% que ha de fer el sector 
privat). D’aquesta quantitat, el 24%, 58.579 
M€, s’assignava a xarxes de distribució 
i transport i, en la seva actualització del 
2023, la inversió total s’eleva a 294.000 
M€, per complir els objectius vinculants de 
la UE segons el pla “REPowerEU”. Amb 
la reforma del PNIEC espanyol s’espera 
obtenir uns resultats per al 2030, del 81% 
d’energia renovable a la generació elèctrica, 
(abans 74%), impossible d’aconseguir sense 
inversions en xarxes, tenint en compte que, 
actualment, els projectes autoritzats eòlics 
i solars suposen tres vegades la potència 
instal·lada actual.

La PROENCAT 2050 planifica amb 
l’objectiu d’aconseguir la neutralitat climàtica 
del sistema energètic català el 2050 segons la 
Llei de canvi climàtic que va establir mesures 
per encaminar la transició energètica cap a 
un model 100% renovable, desnuclearitzat 
i descarbonitzat. Pel que fa a l’energia 
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nuclear, s’inclina pel seu abandonament 
segons el calendari pactat entre les empreses 
elèctriques i el govern d’Espanya: Ascó-
1 el 1/10/2030, Ascó-2 el 1/9/2032 i 
Vandellós-2 el 1 /02/2036. Respecte de les 
xarxes es planteja una planificació territorial 
sectorial acord amb nous corredors de la 
xarxa elèctrica d’alta tensió que encaixi amb 
altres usos del territori, d’acord amb l’objectiu 
de reindustrialitzar Catalunya, tenint en 
compte que la demanda i l’oferta d’energia 
no coincidiran en molts casos (Figura 1), i es 
planteja un suport mutu en alta tensió amb 
sistemes veïns que estalviaran inversions en 
generació de gran potència i poques hores de 
funcionament.

S’estableix que la manca d’infraestructures 
renovables a Catalunya hauria de ser suplerta 
per energia renovable de fora mitjançant 
interconnexions segures i fiables, augmentant 
la dependència de l’exterior, per la qual cosa 
s’està elaborant el Pla Territorial Sectorial 
per al desenvolupament de les Energies 
Renovables a Catalunya (PLATER). El 
nivell d’interconnexions amb l’exterior seria 
d’11,2 GW el 2030 (resultant de la capacitat 
actual 8,7 GW més els planificats per REE 
per al període 2021-2026), 12,3 GW el 2040 
i 13,3 GW el 2050

L’Administració pública catalana assumeix 
una responsabilitat proactiva en matèria 
de promoció de l’eficiència energètica, 
amb especial protagonisme de la xarxa de 
distribució i suport amb els sistemes veïns 
sobre els quals: “La viabilitat de l’electrificació 
plantejada per al 2050 dependrà del 
reforçament de les interconnexions amb els 
sistemes elèctrics veïns i del reforçament de 
la xarxa interna d’aquests sistemes. Disposar 
d’un nivell suficient d’interconnexions és 
imprescindible perquè un sistema elèctric 
100% renovable a Catalunya sigui viable”.

Des del punt de vista europeu, la Comissió, 
el novembre de 2023, va elaborar una 
Comunicació anomenada “XARXES, 
L’ESLABÓ PERDUT: PLA D’ACCIÓ 
DE LA UE PER A LES XARXES”, en què 
defineix les xarxes de transport i distribució 
elèctrica com la columna vertebral del mercat 
elèctric en harmonitzar les infraestructures 
actuals amb les futures relacionades amb 
l’hidrogen, emmagatzematge d’energia, 
recàrrega per a l’electromobilitat i 
infraestructures de CO2 etc., per la qual 
cosa es requereix una ràpida expansió i 
modernització de les mateixes.
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Contempla que a la UE el temps d’espera 
d’obtenció de permisos per a instal·lacions i 
xarxes oscil·la entre quatre i deu anys i entre 
vuit i deu anys per a l’alta tensió. A més, a tot 
Europa, els projectes pateixen sobrecostos 
deguts a la inflació i a l’increment de costos 
financers, alhora que s’enfronten a dificultats 
per aconseguir a temps equips com cables o 
elements per a les subestacions. La manca 
de mà d’obra qualificada agreuja aquests 
problemes. Per això, la Comissió ha elaborat 
un Pla d’Acció amb uns principis rectors per 
determinar les condicions en què s’han de fer 
inversions anticipatòries per a projectes de 
xarxes elèctriques.

A tall de conclusió “…El paper indispensable 
de les xarxes elèctriques en la transició 
energètica fa de la màxima importància 
garantir que s’estableixin els incentius 
adequats i es minimitzin els obstacles 
i els riscos indeguts. És indispensable 
modernitzar, expandir i fer més intel·ligent 
la xarxa tant de transport com, cada cop més, 
de distribució, a fi de permetre la transició 
energètica en tots els sectors econòmics. 
Les xarxes han d’estar preparades per a les 
necessitats del nou sistema, especialment 
mitjançant la integració de les energies 
renovables i la demanda flexible…”

Igualment, l’Agència Internacional 
de l’Energia (AIE) ha elaborat un 
informe “XARXES ELÈCTRIQUES I 
SEGURETAT EN LA TRANSICIÓ 
ENERGÈTICA”, en què reclama la 
necessitat de modernitzar i ampliar les 
xarxes elèctriques si es vol complir amb 
els objectius climàtics i donar suport a la 
seguretat energètica, ja que l’increment de 
renovables, les noves tecnologies: hidrogen, 
cotxes elèctrics, bombes de calor, centres 
de dades, etc. poden col·lapsar els sistemes 
elèctrics. Introdueix un nou escenari “Grid 
Delay Case” que analitza les conseqüències 
si la inversió i reformes reguladores no 
augmentessin al ritme necessari, “la qual cosa 
frenaria el creixement de les renovables amb 
un creixement de les emissions de CO2”.

La planificació oficial vinculant de les xarxes 
de transport a Espanya es recull al “PLA 
DE DESENVOLUPAMENT DE LA 
XARXA DE TRANSPORT D’ENERGIA 
ELÈCTRICA. PERÍODE 2021-2026” en 
què es defineixen els objectius a mig termini 
per integrar renovables amb especial atenció 
a la seguretat de subministrament i mínim 
cost per al consumidor, i que ha quedat 
desfasada en no contemplar l’actualització 
del PENIEC 2023, encara que el MITERD 
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ha intentat parcialment remeiar mitjançant 
una modificació puntual de darrera hora.
El cost d’inversió estimat del conjunt 
d’actuacions per al període esmentat a 
tot Espanya és de 6.963 M€, (Figura 
2), dels quals 1.193 M€ corresponen a 
interconnexions internacionals i 5.770 M€ a 
actuacions a les xarxes de transport de REE .

La preocupació per la interconnexió de 
Catalunya amb regions veïnes mostrada tant 
pel PNIEC com per la PROENCAT, està 
recollida a la planificació de línies de REE: 
Reforç Aragó – Catalunya sud, (314 Km), 
Reforç Aragó – Catalunya centre, (376 Km 
) i Modificació topològica xarxa del Pirineu, 
(Figura 3).

Com a mostra de la iniciativa privada 
al projecte de línies de transport 
d’interconnexió d’energia elèctrica amb 
Catalunya, es poden citar els projectes de 
les línies Grañén-Pierola, Valmuel-Begues 
i Laluenga-Isona, de l’empresa Forestalia 
dedicada a la producció d’energies renovables, 
amb Declaració d’Impacte Ambiental 
favorable, a considerar tant davant de la 
previsió del tancament de les nuclears Ascó 
I i II, i Vandellós (aproximadament 3.000 
MW de potència, i la meitat de la producció 

elèctrica a Catalunya), com pel retard en la 
construcció de parcs eòlics i solars davant de 
traves administratives i socials. Igualment, 
cal reconsiderar les xarxes de transport i 
distribució referents a noves actuacions de 
rellevant importància per al desenvolupament 
econòmic social de Catalunya com les 
connexions de les dessaladores de Foix 
i ampliació de la de Tordera, planta 
regeneradora del Besòs, accés i connexió de 
l’energia eòlica “offshore” del golf de Roses, 
aprovisionament elèctric del corredor del 
mediterrani per ferrocarril i viari, nous pols 
de desenvolupament industrial i ampliació 
dels existents…

Des del punt de vista econòmic, la pandèmia 
del COVID-19, la guerra d’Ucraïna i el 
conflicte Israel-Gaza, han trastocat el marc 
macroeconòmic espanyol, amb episodis de 
forta inflació, increment de costos logístics 
i augment dels tipus d’interès, (Figura 
4), incidint en els costos de les primeres 
matèries. Tot això ha modificat el cost de 
construcció reconegut de les infraestructures 
de transport i distribució d’energia elèctrica.

A la distribució elèctrica, els propietaris 
de les xarxes i de la seva operació (DSO), 
són responsables del desenvolupament i 
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manteniment com a activitat retribuïda 
mitjançant model basat en inversions i 
costos operatius, deduïts de valors unitaris, 
valors que no s’han actualitzat malgrat la 
modificació del marc macroeconòmic. 
S’estableix una rendibilitat sobre els actius 
(Taxa de Retribució Financera o TRF), 
actualment 5,58%, sota una metodologia 
que retribueix el cost mitjà ponderat de 
capital (WACC). La rendibilitat es fixa 
per un període de 6 anys (actualment del 
2020-2025), i es calcula 2 anys abans de 
l’inici del període d’aplicació amb les dades 
mitjanes dels 6 anys anteriors. Els valors 
unitaris no han patit cap variació des de la 
seva implantació el 2015, malgrat la seva 
validesa inicial fixada fins al 2019, per la qual 
cosa no es reflecteixen les variacions de la 
inflació. El 5,58 % sembla no ser suficient per 
al proper període, 2026/2031 (el seu càlcul 
serà amb dades del període 2018-2023), ja 
que malgrat la seva correcció en el càlcul, cal 
assegurar-se que els índexs utilitzats són els 
adequats (canvi del marc macroeconòmic, 
en què el mercat va ser intervingut). Aquest 
mecanisme és en període de consulta pública.

Aquestes limitacions reguladores contrasten 
amb la gana que tenen els mercats financers, 
tant de capital com de deute, per finançar 

aquest tipus d’actius. Els mercats financers 
han estat molt actius en el finançament de 
projectes energètics (per exemple, totes les 
inversions en renovables que s’estan fent a tot 
el món) i han tingut una bona experiència. 
Aquesta experiència sectorial ja s’està 
aplicant al que són les xarxes de transport i 
distribució (per exemple, a UK i Austràlia) 
per la qual cosa ja hi ha una experiència en 
aquest tipus de finançament. Hi ha molt 
de capital i finançament bancari i de fons 
a llarg termini (fins a 28 anys) per a aquest 
tipus de projectes. Espanya hauria d’aprofitar 
el moment per atraure aquest tipus de 
finançament a la nostra economia.

Per poder ser realitzada una inversió en 
xarxes pel sector privat, a més d’un marc 
regulador estable, cal una rendibilitat 
raonable ja que, d’una altra manera, es 
posa en risc la integració de les renovables, 
la flexibilitat de la demanda i la pròpia 
electrificació de l’economia, posant en perill 
els objectius de la proposta del PNIEC per 
al 2030, que estima una inversió acumulada 
d’aproximadament 294.000 milions d’euros 
en el període 2021-2030, 85% a càrrec del 
sector privat, l’11% inversió de la UE i un 4% 
del sector públic. De la xifra anterior, el 18%, 
53 mil milions es destinen a xarxes.
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El reconeixement de costos d’inversió 
és fonamental. L’AIE estima que caldrà 
duplicar la xarxa per assolir els objectius 
climàtics establerts i que la ràtio d’inversió 
podria ser de 0,7 M€/MW, però a Espanya, 
per contra, el volum d’inversió en l’activitat 
de transport i distribució d’energia està 
limitada al 0,065 % del PIB a les línies de 
transport, i al 0,13 % del PIB (uns 1.700 
M/any) a l’activitat de distribució d’energia 
elèctrica.

El volum d’inversions en xarxes fins al 
2030 segons els límits anteriors, puja a 24 
mil milions d’euros aproximadament, en 
contradicció amb els 53 mil milions d’euros 
previstos al PNIEC, per la qual cosa es 
dedueix que aproximadament cal duplicar la 
inversió en xarxes elèctriques.

Els, aproximadament, 5.704 milions d’euros 
ja previstos per al període 2021-2026, dins 
del valor límit imposat pel percentatge del 
PIB (superats per la recent modificació 
puntual de 489 M€ sense repercussió en 
tarifes en treure’s dels fons REPowerEU), 
es destinen fonamentalment a integració 
de renovables, resolució de restriccions 
tècniques i enllaços tenint en compte les 
noves zones de producció de renovables i 

les zones de consum, no coincidents, i es 
reparteixen anualment segons Figura 5. Seria 
convenient que l’administració s’obrís a elevar 
aquests topalls amb rapidesa, o a buscar fonts 
alternatives amb la imprescindible agilitat i 
anticipació.

La necessitat d’inversions en xarxes 
elèctriques es realça davant del risc de 
no tenir prou electrificació per atraure 
noves indústries, que fomentin l’economia, 
l’ocupació i la innovació tecnològica. El 
desenvolupament de les xarxes de transport 
i distribució d’energia elèctrica produeix 
un benefici socioeconòmic, permet la 
descarbonització de l’economia, la integració 
de les renovables, la disminució de pèrdues 
amb augment de l’eficiència i, sobretot, la 
seguretat de subministrament davant la 
tecnificació de la societat. Per possibilitar 
aquests beneficis per a la societat es 
requereixen, d’una banda, inversions de 
capital en infraestructures, però, de l’altra, 
aquestes infraestructures necessàries 
produeixen uns impactes mediambientals 
i socials variables segons sensibilitats, per 
això cal tenir-les en compte fomentant 
la reactivació i el desenvolupament 
socioeconòmic local per aconseguir no 
entorpir la tramitació administrativa i 

10



Transició energètica: línies de transport i distribució elèctrica

ambiental dels processos de construcció de 
línies de transport, subestacions, etc.

Tot i els estudis que es realitzen i on es 
plantegen compensacions, les diferents 
sensibilitats existents a la societat i els 
greuges comparatius territorials han produït 
l’anomenat efecte NIMBY (not in my 
back yard), és a dir, vull tots els avantatges, 
però cap inconvenient… Per tant, les 
administracions centrals i autonòmiques 
haurien de dedicar esforços didàctics per 
explicar a la ciutadania els beneficis derivats 
de la construcció de xarxes elèctriques i 
atendre de manera transparent les peticions 
dels territoris afectats per les infraestructures 
perquè siguin beneficiaris també dels 
avantatges que proveeixen. Tot això facilitaria 
i escurçaria els períodes de tramitació de 
permisos i autoritzacions, amb un clar efecte 
positiu sobre les inversions privades en 
xarxes.
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Proposta del Consell Assessor
d’Infraestructures de Catalunya

02
Serien necessàries modificacions en la 
regulació per agilitzar i simplificar els 
procediments per evitar els retards en la 
transició energètica, pel que fa a línies 
de transport i distribució elèctrica. Les 
comunitats autònomes, amb competència en 
la planificació territorial, han de revisar els 
plans territorials i plans generals municipals 
afectats pel traçat de línies elèctriques perquè, 
en la mesura que sigui possible, aquest tràmit 
urbanístic no afecti els terminis i endarrerir 
l’execució d’aquestes infraestructures.

01
Per assolir els objectius de descarbonització 
amb la integració de renovables i 
electrificació de la demanda proposades pel 
PNIEC i PROENCAT és imprescindible 
una planificació de les xarxes com a 
vertebradores i pedra angular del sistema 
elèctric que sigui clara, realitzable i 
coordinada amb tots els actors implicats 
en la transició energètica, canviant la seva 
topologia per evitar la volatilitat de preus a 
les renovables, abocaments de generació per 
manca de mecanismes de flexibilitat al mercat 
elèctric, desindustrialització per manca de 
permisos d’accés i subministrament a les 
xarxes motivats per restriccions tècniques, etc.

13

Davant el canvi del mix de generació cap a les energies 
renovables i per integrar en un desenvolupament sostingut 
i compensat l’oferta amb la demanda elèctrica a través de les 
línies de Transport i Distribució elèctriques que són els eixos 
vertebradors del sistema elèctric, és per això que el CAdIC 
efectua la següent proposta



03
Es requereix una major transparència 
i coordinació entre administracions, 
especialment central i autonòmica, per 
afavorir la implicació d’empreses i ciutadans, 
per la qual cosa cal una profunda acció 
didàctica de les administracions esmentades 
sobre la ciutadania per posar de manifest els 
beneficis de la descarbonització que, sense 
el desenvolupament de xarxes elèctriques 
de transport i distribució, són impossibles 
de manera justa i equitativa. Igualment 
es requereix una major receptivitat de les 
administracions i obertura a la societat a les 
seves peticions per minimitzar els costos 
ambientals.

04
 
Cal suprimir els límits de les inversions 
a les xarxes e implementar sistemes 
d’inversions anticipatives. També adaptar 
les solucions conjunturals de revisió de 
costos, quan sigui necessari, per permetre 
mitigar, com més aviat millor, els efectes 
perjudicials dels canvis en els paràmetres del 
marc macroeconòmic, assegurant l’estímul a 
la inversió empresarial privada.

05
Crear les condicions econòmiques 
adequades per a la inversió i gestió de xarxes 
elèctriques, en especial de la distribució 

ja que el sistema actual no té en compte 
el seu nou paper davant la gestió de les 
energies distribuïdes, agregadors, comunitats 
energètiques, punts de recàrrega de la 
mobilitat, ciberseguretat, i l’emmagatzematge 
connectat a aquesta xarxa, que requereix 
xarxes intel·ligents i inversions en 
digitalització i seguretat.

06
 
Establir mecanismes de col·laboració 
público-privada que garanteixin la seguretat 
jurídica i econòmica per incentivar inversions 
del sector privat i atraure capital cap al 
desenvolupament de les xarxes de transport i 
distribució, ja que, com apunta la planificació 
energètica, el 85% de les inversions correran a 
càrrec del sector privat. Aquesta col·laboració 
és aplicable al finançament dels projectes 
energètics; els mercats financers coneixen 
el negoci del finançament i han tingut 
una bona experiència. Aquesta experiència 
sectorial ja s’està aplicant al que són les xarxes 
de transport i distribució a UK i Austràlia, 
per la qual cosa hi ha una experiència prèvia 
en aquest tipus de finançament. Hi ha molt 
finançament bancari i de fons a llarg termini 
per a aquest tipus de projectes que Espanya 
hauria d’aprofitar per atraure aquest tipus de 
finançament per a la nostra economia.
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07
Incrementar la coordinació entre les xarxes 
de transport i distribució (coordinació 
TSO-DSO), doncs el nou paper de les 
xarxes de distribució, gestionant activament 
i intel·ligent les connexions davant una 
generació cada vegada més distribuïda 
i estacional s’incrementarà. Equilibrar 
el trinomi de la transició: seguretat, 
assequibilitat i sostenibilitat mitjançant 
xarxes elèctriques, és imprescindible si 
es vol no veure entorpit el camí cap a la 
descarbonització, una eina fonamental en 
l’adaptació al canvi climàtic.

08
Revisar i avaluar les capacitats de les xarxes 
d’interconnexió amb els sistemes elèctrics 
adjacents segons corredors planificats per 
l’administració i els proposats per la iniciativa 
privada, preveient-ne els efectes econòmics 
davant del proper objectiu de tancament 
de les centrals nuclears catalanes i el gran 
retard del desenvolupament de les energies 
renovables a Catalunya.

09
 
Aconseguir unes xarxes resilients amb 
disponibilitat d’accés i connexió ràpida per 
oferir una conjuntura favorable per atraure 
indústries estratègiques com ara centres de 
dades, fabricació de bateries, hidrogen verd, 

etc. que altrament s’anirien a altres territoris 
o països amb més facilitats d’implantació i 
connexió a la xarxa, perdent la possibilitat de 
creació de llocs de treball d’alta qualificació.

10
Aprofitar la gran oportunitat que ofereixen 
els nous traçats necessaris de línies de 
transport associades a la nova topologia 
de la xarxa i a la necessària revisió del 
planejament territorial, per crear noves 
xarxes de distribució que siguin la via 
per escalar el desenvolupament de les 
zones rurals, evitant la despoblació allà 
on sigui possible amb la implantació de 
noves indústries i generació d’ocupació 
en aquestes zones buidades i en regressió, 
evitant que els seus habitants siguin mers 
espectadors passius d’infraestructures que 
han de beneficiar tothom. Els enfocaments 
inclusius i equitatius són el camí idoni 
per a la compatibilitat d’interessos de la 
societat rural, a més d’incorporar les millores 
tecnològiques necessàries per a la protecció 
ambiental, especialment l’avifauna terrestre, 
millorant la resiliència del territori i la 
cohesió social.
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Figura 1: (PROENCAT) 



Figura 2: (Pla Desenvolupament Xarxa Transport Energia Elèctrica. 2021-2026)

Figura 3: (Pla Desenvolupament Xarxa Transport Energia Elèctrica. 2021-2026)
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Figura 4: (Fundació Naturgy)

Figura 5: (Pla Desenvolupament Xarxa Transport Energia Elèctrica. 2021-2026)
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